CUADERNO DE BITACORA DEL EQUIPO DE REGATAS 
GD SUR – EL CAMPELLO

XII REGATA COSTA AZAHAR - TROFEO BANCAJA

PUNTUABLE PARA EL CTO. AUTONOMICO DE RN DE LA COMUNIDAD VALENCIANA Y PARA LA COPA DE ESPAÑA DE RN ZONA DE LEVANTE
DIA 1 – Jueves 26 de Junio de 2.008
Hoy arranca la XII edición de la Regata Costa Azahar en el R.C.N. Castellón con un total de 51 embarcaciones inscritas y divididas en 6 clases diferentes, siendo: GP42, ORC_570, ORC_670, RN1, RN2 y RN3.
El equipo GD SUR – EL CAMPELLO participa en la categoría RN2, siendo esta una de las flotas más numerosas al contar con 12 embarcaciones.
El día de hoy es el previo al inicio de la competición propiamente dicha, por lo que el trabajo en el puerto es frenético al estar todas las tripulaciones trabajando para poner a punto sus barcos, para intentar afrontar los tres días de competición que tenemos por delante con las máximas garantías de éxito, en función de las condiciones meteorológicas previstas.
Además aprovechamos para hacer la confirmación de nuestra inscripción en la regata, facilitando el certificado de medición del barco y los nombres de los tripulantes que participaremos, aportando nuestras preceptivas licencias federativas del año en curso.

La tripulación para esta regata quedará definitivamente formada por:

1.- Patrón :                

José Maria Baeza

2.- Trimer de mayor / táctico: 
José A. Moreno 
3.- Trimer de génova:

Santiago Boix

4.- Libero:



Juan Morales
5.- Piano: 



Juan Carlos García
6.- Trimer de spi:


Vicente Esquembre

7.- Palo:



José Gisbert
8.- Proa:



Ernesto Busquiel
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Pasamos prácticamente toda la mañana sacando del barco cualquier elemento que no fuera a ser necesario durante los días de regata, dado que las condiciones de viento se prevén bastante flojas. Principalmente se bajan los objetos más pesados y sin infringir ninguna regla que nos pudiera penalizar por haber bajado del barco elementos declarados en el certificado de medición aportado a la organización. Todo el material es almacenado en el pantalán, justo delante de la embarcación en un gran saco de loneta con el que contamos para tal efecto.

El siguiente trabajo fue revisar y preparar las velas, dejando bien montada y plegada la vela mayor sobre la botavara, para después pasar a comprobar el estado de las velas de proa, y por último desplegar el spinnaker en el interior del camarote de proa, dejándolo preparado para izar al día siguiente con la seguridad de que saldrá sin ninguna vuelta y en perfectas condiciones.
Mientras un grupo se encargaba de las velas, otro hacia lo propio con la jarcia del barco, repasando todos los elementos como mordazas, drizas, tensión de obenques y stay, poleas y rodamientos, grilletes, etc. Cualquier pieza suelta o que no funcione adecuadamente te puede hacer perder segundos vitales durante la competición.
Antes de abandonar el barco para una merecida cena, quedaba lo más importante: baldear toda la cubierta y limpiar el casco. Por lo cual con cepillo en mano y detergente especifico se pego una limpieza completa al barco para dejarlo como se merece.

Con los deberes ya cumplidos, y siendo ya las 20:30 HRB, la tripulación abandona el club náutico y se prepara para un merecido descanso antes de cenar y ver el partido de semifinales de la selección española.
DIA 2 – Viernes 27 de Junio de 2.008
A las 9:00 HRB la tripulación al completo se reúne para coger fuerzas en la primera comida de la mañana: el desayuno.

El día amanece totalmente despejado y ya de buena mañana sopla una brisa constante del sureste que parece será la predominante en la jornada y permitirá que se realicen las pruebas previstas para hoy.

Ya es tiempo de hablar y pensar en las pruebas que se nos vienen encima y todos hablamos acerca de la coordinación en las maniobras previsibles y de cómo actuar a bordo durante la regata, en definitiva, haciendo equipo.
Son las 10:00 HRB y ya estamos todos en el club náutico, dispuestos a montar todas las escotas, cabos y accesorios necesarios para la navegación, además de cargar la nevera con mucha agua y refrescos, porque la mañana se presenta muy calurosa.

También es hora de comentar las instrucciones de regata para que toda la tripulación sepa cuales son los recorridos, distancias y demás reglamento específico que se va a tener en consideración durante la celebración de las pruebas. En esta corta reunión se aprovecha para repasar de nuevo las tareas de cada miembro durante la regata y se analiza el parte meteorológico para conocer la evolución del viento, tanto en dirección como en intensidad, prevista para hoy.

A las 11:00 HRB el patrón abandona la embarcación para dirigirse a la reunión de patrones establecida por la organización a esta hora. Es allí donde se ultiman los detalles de última hora y el comité hace su valoración de cómo esta previsto que transcurra la jornada de regatas.
El resto de la tripulación espera en el barco, unos aprovechamos para untarnos en crema de protección solar por todo el cuerpo o bajamos a tierra para asearnos ante de lo que se avecina. 

Aparecen ya los primeros nervios típicos del primer día de regatas y con la incertidumbre de cómo se habrán preparado nuestros rivales.
Justo a las 12:30 HRB nos hacemos a la mar, en dirección al área de regatas establecida para nuestro grupo y denominada según las instrucciones de regata como “Área Charlie”. Este campo de regatas esta situado a 5 millas al sur del club náutico, por lo que aprovechamos el camino hasta allí para izar velas e ir probando maniobras a modo de entreno.
El recorrido de la regata previsto por el comité para los tres días de competición es un barlovento-sotavento señalizado por boyas cilindricas naranjas, con un eje de 1,6 millas entre boyas, y siendo la distancia a cubrir total de 6,4 millas. Por lo tanto se trata de dar dos vueltas completas al trazado previsto.
Las condiciones de viento son excepcionales, el anemómetro marca un viento variable con una intensidad de 11 a 15 nudos y con una dirección del 95º-100º, por lo que nos espera una dura jornada si queremos batir a nuestros principales rivales que son las embarcaciones: JAZZ TE VALE (X-35) de Valencia, CONSTRUCCIONES KER (Dufour 34) de Castellón, INTERSA (Grand Soleil 37) de Murcia y por último MODARK (X-37) de Castro Urdiales.

A las 14:30 HRB tal y como se indicaba en las instrucciones de regata y en la propia reunión de patrones, el comité de regatas ya esta fondeado, el recorrido montado y comienza el procedimiento de salida para la clase RN1.

A continuación es nuestro turno, son las 14:40 HRB y suena el aviso de “Atención” para la clase RN2, quedan 5 minutos intensos antes de la señal de salida en la que intentaremos buscar la posición más favorable en la línea de salida.

La línea de salida la forma el mástil de banderas del propio comité de regatas y el mástil de señalización del barco auxiliar o visor, aparentemente hay espacio suficiente para poder cruzarla sin sobresaltos justo cuando suene la señal de salida, el problema es que la mayoría de la flota hemos visto claro que el lado favorecido esta por el barco del comité, por lo que la línea de salida se reduce a unos pocos metros, donde el espacio se vende caro y las posibilidades de colisión son mayores.
Estamos en el último minuto muy bien situados pegaditos al comité y preparados para ganar velocidad, cuando se aproxima por sotavento a nuestro barco para presionarnos la embarcación “Intersa”, que nos obliga a maniobrar de tal forma que a punto estamos de salirnos fuera de la línea de salida.

Finalmente conseguimos salir de los primeros de la flota y muy pegados a todos nuestros rivales.

El primer tramo de ceñida es muy reñido, produciéndose numerosas viradas y cambios de posiciones entre los tres-cuatro barcos de cabeza, los constantes cambios de dirección e intensidad del viento traen de cabeza a los tácticos para buscar el bordo mas favorable y por fin llegamos a la boya 1 en primera posición seguido por el “Jazz te vale”, “Intersa” y “Const. Ker”.
El segundo tramo de empopada hacia la boya número 2 se complica por la dificultad de encontrar viento libre que nos aleje de nuestros rivales y obligándonos a maniobrar más veces de las deseadas.
El tercer tramo de ceñida y el último de empopada son caldo de los anteriores, si bien la pelea se reduce en cabeza con dos barcos: “GD Sur – El campello” y el “Const. Ker”.
Finalmente el resultado de la primera prueba es satisfactorio para nosotros al conseguir un trabajado segundo puesto, mientras que el “Const. Ker” ganó la manga y el “Jazz te vale” en tercera posición.

Con poco tiempo para recuperar energía, el comité dio la señal de “atención” para la segunda manga del día, eran las 16:35 HRB cuando todo empezó de nuevo, si bien las condiciones de viento habían variado sustancialmente ya que estábamos con una intensidad máxima de 12 nudos y la previsión era que de cara al final de la manga la presión bajaría hasta los 7-8 nudos.
En esta ocasión la salida la planteamos por el centro de la línea, dado que había que buscar viento libre desde el principio y no nos interesaba mezclarnos en luchas con terceros que nos pudieran perjudicar. Todo salio de maravilla, de nuevo otra gran salida y rápidamente las mismas embarcaciones anteriores tomamos en mando de la regata y se volvió a repetir la lucha por conseguir el primer puesto.

Esta vez las maniobras y las elecciones de los mejores bordos volvieron a dar sus frutos al permitirnos ganar la prueba con holgura, seguidos por el “Jazz te vale” y el “Intersa”.

Una vez llegamos a puerto, siendo las 19:25 HRB nos pusimos a desmontar por completo el barco, plegando bien las velas y recogiendo todo el material susceptible de desaparecer, para finalmente pasar a baldear el barco y dejarlo totalmente limpio para el día siguiente.

Con la alegría de estar los primeros en la clasificación provisional del día en nuestra clase, nos dispusimos a abandonar el puerto para darnos una ducha reparadora, cuando se nos exigió por parte del comité de medición (como peaje al haber ganado) presentar para su inspección todas las velas usadas en el día, por lo que volvimos al barco y bajamos el velamen a tierra para ser medido.    

Como no podía se de otro modo, tenemos todas las medidas de las velas dentro de los parámetros exigidos, así que recogimos de nuevo el material y lo volvimos a dejar en el barco, con la tranquilidad de no ser penalizados y mantener la primera plaza provisional.
A las 21:15 HRB nos disponíamos por fin a abandonar el club náutico después de una jornada agotadora, dirección al hotel para cenar y tener el descanso merecido después de hacer bastante bien los deberes.  

DIA 3 – Sábado 28 de Junio de 2.008
A las 8:30 HRB la tripulación al completo se reúne de nuevo para coger fuerzas en el desayuno. Aprovechando que estamos todos reunidos, hacemos un pequeño coloquio para analizar los errores cometidos en las pruebas del día anterior, limar detalles de maniobras y ajustar más si caben todas las tareas de cada miembro del barco durante la navegación.
Hoy la hora para el comienzo de la regata esta fijada a las 12:00, por lo que rápidamente nos marchamos al náutico a montar de nuevo la embarcación y reponer víveres, sobre todo agua en abundancia.

El día despertó nublado y  ya de buena mañana sopla un viento razonable del sur y que con toda seguridad permitirá que se realicen las pruebas previstas para hoy.

A las 10:20 HRB soltamos amarras y vamos camino del campo de regatas, con el objetivo de sentenciar la regata lo antes posible y no dar opciones a los rivales. De nuevo aprovechamos para izar velas camino del campo de regatas y calentar músculos con algunas maniobras.
El recorrido de la regata será el mismo en longitud que el día anterior, o sea un barlovento-sotavento con una distancia a cubrir total de 6,4 millas, dando dos vueltas completas al trazado previsto.

A las 12:00 HRB tal y como se indicaba en las instrucciones de regata, el comité de regatas ya esta fondeado, el recorrido montado y comienza el procedimiento de salida para la clase RN1.

A continuación es nuestro turno, son las 12:10 HRB y suena el aviso de “Atención” para la clase RN2, quedan 5 minutos para la señal de salida en la que intentaremos buscar de nuevo la posición más favorable en la línea.

Las condiciones de viento son excepcionales, el anemómetro marca un viento variable con una intensidad de 13 a 15 nudos y con una dirección del 175º-180º.

Estamos en el último minuto y no vamos muy bien situados, nos presionan varios barcos por sotavento y no hemos conseguido viento libre en la salida, por lo que al llegar a la boya 1 de barlovento nos situamos en la 4ª posición. Hoy tenemos un nuevo rival invitado, el “Polo III” aprovecho su buena salida y se ha unido al grupo de cabeza. En el tramo de empopada se mantienen las posiciones, es complicado despegarse de los rivales, todos van marcando en corto, si bien queda media regata y podemos dar el salto a las primeras posiciones.
En el tercer tramo de ceñida no conseguimos leer bien los cambios de dirección del viento, cometiendo algunos errores que nos cuestan quedarnos relegados de los puestos de cabeza.

Finalmente terminamos 5º en la primera manga del día, quedándonos con un mal sabor de boca por el resultado final, añadiendo que los tres primeros fueron por este orden: “Const. Ker”, “Polo III” y “Jazz te vale”. 

En poco más de 40 minutos el comité da la señal de atención para la segunda manga del día.
Las condiciones del viento se mantenían y los cambios en la dirección eran constantes, por lo que había que estar muy atentos. En esta ocasión decidimos salir pegados al comité, mientras que casi toda flota prefirió salir por la zona baja de la línea. Esta decisión nos vino muy bien porque salimos primeros y con viento libre, por lo que en principio teníamos ventaja sobre el resto.

El primer tramo de ceñida fue muy complicado, con numerosos roles y una intensidad de viento rondando los 14 nudos, que nos obligo a realizar muchas viradas para buscar el mejor ángulo a la baliza. Al llegar a la boya 1 pasamos segundos, a muy poca distancia del “Modark”, que consiguió llegar en cabeza y seguidos muy de cerca por el “Const. Ker” y el “Jazz te vale”.
La empopada se mantuvo sin cambios, si bien la novedad es que el viento empezaba a perder fuerza y se acercaba a los 11 nudos, presentándose un tercer tramo de ceñida complicado, con el “Modark” defendiendo muy bien su posición y sin cometer errores.
El último tramo de empopada hacia la llegada fue emocionante con un intercambio de posiciones entre el “Modark”, “Jazz te vale” y nosotros, mientras que el resto de la flota se había quedado rezagada a su paso por la baliza de barlovento. Finalmente se alzo con el triunfo en la manga el “Modark”, nosotros quedamos en segundo lugar y tercero fue el “Const. Ker”.
A las 18:25 HRB llegamos a puerto con la intención de recoger el barco, darle un buen lavado y descansar por fin un poco más que el día anterior.
Ya en tierra, estuvimos comentando todos los problemas y fallos de la prueba número 3, en la que el 5º puesto obtenido nos perjudicaría de cara a la clasificación general que comandábamos hasta la fecha.
Esperamos en el club náutico hasta las 19:00 HRB para que el comité de regatas publicara en el tablón de oficial de anuncias el resultado definitivo de las dos pruebas del día y de cómo quedaría la clasificación general.

Nuestros peores temores se hicieron realidad al comprobar que la embarcación “Const. Ker” pasaba a ocupar la primera plaza de la clasificación general provisional, mientras que el “GD Sur – El campello” se veía relegado a la segunda posición estando a un solo punto de diferencia con el primer clasificado y por su parte el “Jazz te vale” mantenía la tercera posición con una diferencia de 2 puntos sobre nosotros.

Después de ver esto la conclusión esta mas que clara, la regata se decidiría el domingo entre el “GD Sur – El campello” y el “Const. Ker”, quien cruce la línea de meta el primero se alzará con el triunfo en la general del grupo RN2. 

Volvimos al hotel bastante cansados y decepcionados con el resultado, pero durante la hora de la cena nos conjuramos y animamos entre todos para darle un buen repaso al “Const. Ker” en la manga definitiva del domingo.
DIA 4 – Domingo 29 de Junio de 2.008
Como el día anterior a las 8:30 HRB la tripulación se reúne en el comedor del hotel para tomar el último desayuno y ver el parte meteorológico previsto para hoy.
Las noticias del parte no eran nada buenas, ya que se esperaban vientos flojos durante todo el día, por lo que cabria la posibilidad de que no se pudiera disputar al menos una de las dos mangas previstas para hoy.

Abandonamos el hotel y marchamos hacia el náutico confiados de que hoy seria un gran día, de modo que como ayer nos pusimos a montar el barco y nos embadurnamos de abundante protector solar.
La salida estaba prevista para las 12:00, de modo que cuando llego la hora de salir al mar a las 10:30 HRB, nuestros peores temores se hicieron realidad al izar en comité en tierra aplazamiento por falta de viento. Las noticias que llegaban del campo de regatas es que apenas había 2-3 nudos de intensidad de viento, por lo que no se cuenta con el viento suficiente para dar la salida, y el tiempo límite para dar inicio a alguna manga se había establecido según las instrucciones de regata hasta las 15:30.
Por fin a las 11:50 HRB parecía que las banderas empezaban a ondear con algo de brío, y el comité de regatas bajo el aplazamiento en tierra y rápidamente nos hicimos a la mar, porque ya estábamos nerviosos de tanto dar vueltas por el puerto hablando con rivales y amigos navegantes de otros barcos, y necesitábamos concentrarnos para lo que se avecinaba.
A las 12:45 HRB, el comité de regatas ya esta fondeado, el recorrido montado y comienza el procedimiento de salida para la clase RN1, con un viento de 7-8 nudos de intensidad.

Con estas condiciones de viento nuestro barco se comporta muy bien y es muy veloz, por lo que estábamos seguros que haciendo una gran salida y marcando tácticamente a nuestro principal rival podríamos ganar la manga y de paso la regata.
Decidimos defender la salida por el barco del comité, para no peder ni un metro de barlovento y de este modo conseguimos salir bien, pegados a nuestros dos rivales y controlándolos para que no es escaparan.
La primera ceñida fue muy bien, conseguimos navegar siempre con viento libre y aprovechando la mayoría de roles del viento, por lo que al llegar a la boya 1 entramos segundos y muy  pegados al “Jazz te vale”, mientras que el “Const. Ker” se había retrasado y marchaba muy alejado de la cabeza.
El viento comenzaba a bajar de intensidad pasando a 6-7 nudos, por lo que el tramo de empopada fue muy complicado, si bien pudimos adelantar en la maniobra de trasluchada en la boya de sotavento al “Jazz te vale” y nos pusimos a marcarle la posición, sabiendo que en este momento éramos los ganadores de la manga y de la regata, solo debíamos mantener la distancia y esperar a llegar a meta.
Lamentablemente a mitad de la segunda ceñida, cuando ya se había disputado más de la mitad de la regata, el comité tomo la decisión de anular la prueba por una supuesta falta de viento. Esto beneficiaba al barco local “Const. Ker”, permitiéndole ganar una regata que tenia totalmente perdida.
Nuestro anemómetro seguía marcando 6-7 nudos de intensidad mientras que el comité de regatas afirmaba que la presión era de 3-4 nudos y como aquí no hay juez que controle las decisiones del comité de regatas, pues nos toco abandonar la manga y esperar a que se celebrara otra, aunque sabíamos de sobra que eso no se produciría nunca porque se estaban dando lecturas de viento bajas que no se correspondían con la realidad.
Por lo que decidimos bajar velas e ir a puerto a recoger todo el material, con la sensación de que nos habían tomado el pelo una pandilla de sinvergüenzas y la impotencia de no poder hacer nada, debiendo conformarnos con un segundo puesto que nos sabía a poco después de la buena manga que estábamos completando. 

A las 15:45 HRB llegamos a puerto, atracamos el barco y volvimos a meter todo el material que estaba en el pantalán para posteriormente volver para casa.

Nos queda el buen sabor de boca de haber realizado un gran trabajo este fin de semana, e incluso alguno de nuestros rivales tuvo el detalle de venir a felicitarnos por haber “ganado” virtualmente la regata y darnos el pésame por la cacicada vivida en el mar.

Ya solo nos queda esperar al fin de semana siguiente en el que volveremos a vernos las caras en el Trofeo Tabarca de Alicante.
